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 :المدتخلص
على أداء الجرار  تيجف ىحه الجراسة إلى معخفة تأثيخ التغيخ في ضغط اليؾاء داخل الإطارات الخمفية )القائجة(     

ثنائً الدفع مع محراث مطرحً قلاب ثنائً ( (MASSEY FERGUSON MF735 735الجدع نوع الزراعً 

 ،الكفاءة الحقلٌة، السعة الحقلٌة الفعلٌة، نسبة الانزلاق، فً السرعة العملٌة أداء الجرار ، تمثلالأبدان فً تربة رملٌة

في محظة أبحاث كمية الدراعة جامعة طخابمذ ليبيا بجاية شيخ نؾفسبخ  تم إجراء تجربة حقلٌة ، حٌثوحجم التربة المثارة
ضغط  ثلاث مكخرات لكل معاممة متسثمة في تغيخ ؾاقعب (CRD)نفحت التجخبة وفق الترسيؼ العذؾائي الكامل  ،م 2020

 داخل اليؾاء ضغط قل كمسا أداء أفزل ىالجخار أعظ بار. أعيخت الشتائج أن 2، 1.6، 1الإطار، والتي تكؾنت مؽ 
كؼ/ساعة إلى  4.73( لمجخار مؽ 0.05الخمفية لمجخار. فمقج ارتفعت الدخعة العسمية معشؾياً )عشج مدتؾى  طاراتالإ

للاندلاق معشؾياً  السئؾية الشدبة انخفزت في حيؽ بار. 1إلى بار 2 مؽ الزغط انخفاض ساعة وذلػ عشجكؼ/ 5.63
الخمفية لمجخار مؽ  طاراتالإ داخل اليؾاء % وذلػ عشج انخفاض ضغط22.03إلى  %33.74 ( مؽ0.05)عشج مدتؾى 

 العسمية للإنتاجية معجل أعمى عمى حرؾلال في بار 1 ضغط الإطار عشج تفؾق  الشتائج بار ، كسا أعيخت 1بار إلى  2
 / ساعة. 3م 394.20 ة% وأعمى معجل لحجؼ التخبة السثار 77.91وأعمى معجل لمكفاءة الحقمية  ىكتار/ساعة 0.219

 .ةالدخعة العسمية، الشدبة السئؾية للاندلاق، الإنتاجية العسمية، الكفاءة الحقمية، حجؼ التخبة السثار  الكلمات الدالة:

 :ةالمقدم
تعتبخ عسمية الحخاثة أولى العسميات الدراعية التي تجخى في الحقل، وأن أي تأخيخ في إنجازىا سؾف يؤدي إلى عجم      

 ،نجاز ىحه العسمية في الؾقت السحجد لياإإلى ضياع الؾقت، مسا يتعحر  دقة السداحات الدراعية السدتيجفة بالحخاثة و
ى إدخال السديج مؽ الآلات لإنجاز عسمية الحخاثة خلال فتخة زمشية محجدة أو الأمخ الحي يزظخ عشجه متخحو القخار إل

الاستغشاء عؽ مداحات زراعية كانت مدتيجفة لمدراعة، مسا يؤثخ عمى الإنتاجية الكمية. ىشاك العجيج مؽ العؾامل 
في إضاعة السديج مؽ الؾقت  السختبظة بعسمية الحخاثة والتي قج تكؾن ميسمة مؽ قبل السيتسيؽ بالسجال الدراعي، وتدبب

نجاز عسمية إ( أحج ىحه العؾامل التي تدبب في تأخيخ Slippageوزيادة تكاليف إنتاج وحجة السداحة. يعتبخ الاندلاق )
الحخاثة، وذلػ مؽ خلال زيادة الؾقت الزائع وارتفاع معجل استيلاك الؾقؾد. بالإمكان تعخيف الاندلاق عمى أنو الشقص 

(. لقج أشارت العجيج مؽ الجراسات إلى أىسية دراسة 2009تقظعيا العجمة في الحقل )يؾنذ والدعيج،  في السدافة التي
لا يسكؽ التخمص مؽ اندلاق أنو  (Culpin, 1981) أوضحالاندلاق والعؾامل السؤثخة فيو عمى عسميات الحخاثة.  فقج 

 
 



 

 

 
جخاءات تذسل و إلى الحج الأدنى عبخ اتخاذ مجسؾعة مؽ الإالعجلات نيائيا أثشاء الحخاثة ولكؽ مؽ السسكؽ التقميل مش

 إضافة الأوزان عمى الجخار والعسل عمى سخعات عالية واستخجام السحخاث السشاسب أثشاء عسمية الحخاثة. وعمى كل
(. كسا 1991% )الخفاف وآخخون، 15لا يفزل تذغيل الجخار عمى الأحسال التي تعظي ندبة اندلاق أكثخ مؽ  حال
إلى أن عسق الحخث مؽ العؾامل السيسة والسؤثخة في قؾة الذج، وأن ىحا التأثيخ يتغيخ مع ( renpeK ,2791)ر أشا

أن الديادة في  (et al., 2006) Moitziتغيخ رطؾبة التخبة ونؾع السحخاث السدتخجم في عسمية الحخاثة. كسا وجـج 
 أن (Al-Hamed & Aboukarima, 2001)أوضح عسق الحخث أدى إلى زيادة معشؾية في مقجار الاندلاق. وقج 

 السئؾية  الشدبة حيث انخفزت الخمفية، الاطارات داخل اليؾاء ضغط قل كمسا الدراعية )الجخار( يتحدؽ الداحبة أداء
 الاطارات داخل اليؾاء ضغط بانخفاض 51.5% إلى %24.4 مؽ الذج كفاءة وارتفعت 5% إلى 28%مؽ للاندلاق

في  ( عن بعض العوامل المؤثرة9002 ،مامكغ(قام بها  وفً دراسةباسكال، عمى التؾالي. كيمؾ  80 إلى 160 مؽ
اندلاق عجلات الجخار الدراعي عشج الجفع الثشائي لمعجلات باستخجام ثلاثة أنؾاع مؽ السحاريث وىى السظخحي 

ندبة اندلاق سؼ، وجج فييا أن أعمى  25و 20% وعسق حخث 15و11و7والقخصي والحفار عشج محتؾى رطؾبي 
النعمة )وأقل ندبة اندلاق كانت عشج استخجام محخاث الحفار. في حيؽ تؾصل  يكانت عشج استخجام السحخاث السظخح

الخمفية لمداحبة الدراعية،  الاطارات داخل اليؾاء ضغط قل كمسا أفزل أداء تعظي الداحبة أن (9002 ،والجبوري
 العسمية زيادة معشؾية في الدخعة إلى كيمؾ باسكال 70 إلى كيمؾ باسكال 150مؽ الزغط انخفاض حيث أدى

 معشؾياً مؽ السئؾية للاندلاق الشدبة في حيؽ انخفزت ساعة / كؼ 5.75 إلى ساعة / كؼ 4.99 مؽ لمداحبة
 كيمؾ 150دونؼ/ساعة عشج ضغط إطار  1.25وىحا بجوره أدى الى زيادة الإنتاجية العسمية مؽ  %5.3% الى 19.6

لجراسة تأثيخ  (9002 ،بندر)كيمؾ باسكال. وفي تجخبة أجخاىا  70دونؼ/ساعة عشج ضغط إطار  1.44باسكال إلى 
الاختلاف في ضغط الإطار عشج مدتؾيات رطؾبة وسخع مختمفة باستخجام محخاث مظخحي عمى أداء جخار عشتخ 

بار. تيجف ىحه  1.5( بار أعظى أقل اندلاق مقارنة بالزغط عشج 1، 0.75. حيث تؾصل إلى أن الزغط )80
الجراسة إلى معخفة تأثيخ ضغط اليؾاء داخل الإطارات الخمفية أو القائجة في أداء جخار تحت الغخوف السحمية الميبية 
عشج تذغيل الجخار في تخبة رممية. لقج تؼ اختيار كل مؽ الشدبة السئؾية للاندلاق، والانتاجية العسمية، والكفاءة الحقمية 

 داء الجخار الدراعي.كسعاييخ استجلالية لأ

 :المواد وطرائق البحث
جخاء تجخبة الجراسة في أحج الحقؾل التابعة لسخكد الأبحاث والتجارب الدراعية بكمية الدراعة، جامعة طخابمذ، إتؼ 

ومتؾسط السحتؾى الخطؾبي الؾزني وأن قؾام التخبة رممي،  ؾ  م. يترف الحقل بأنو مدت 2020بجاية شيخ نؾفسبخ سشة 
( 1)جؼ/جؼ(. يبيؽ الججول) 0.09سؼ مؽ سظح التخبة والسحجدة عشج بجاية التجارب ىؾ  20الحقل عشج عسق لتخبة 

 بعض خرائص التخبة عشج مؾقع الجراسة.
 ( بعض الخواص الظبيعية لتربة الحقل 1جدول ) 

 

 
 



 

 

 
ضغط متؾسط، وضغط تؼ اختيار ثلاث مدتؾيات مؽ الزغط داخل الإطارات الخمفية بحيث تسثل ضغط مشخفض،  

 MASSEYبار، عمى التؾالي. استعسل في تشفيح التجخبة جخار زراعي 2بار، و 1.6بار، و1.0مختفع، فكانت 

FERGUSON (MF435)  ٌعمل بوقود  ( ذو محرك735والسجسع مؽ قبل الذخكة الميبية لمجخارات )الججع

 ALPLERحخاث مظخحي قلاب ثشائي البجن )حران ميكانيكي.  كسا استخجم م 72رباعي الأشؾاط وبقجرة  الدٌزل،
 م. 1989( صشع في تخكيا سشة 

( تؼ تذغيل الجخار مع السحخاث السظخحي القلاب بعج تثبيت عجاد دوران Practical speedلتقجيخ الدخعة الشغخية )
افة % مؽ حجؼ الإطار بالساء ليقظع مد75)بار( بعج ملء  1)دورة / دقيقة( عشج الزغط  1500السحخك عشج 

)متخ( مع حداب الدمؽ اللازم لقظع ىحه السدافة عمى طخيق أسفمتي مدتؾي، مع ضخورة البجء في  50مقجارىا 
)متخ(، وذلػ لإعظاء الجخار الفخصة لاستقخار سخعتو. حدبت  10حخكة الجخار قبل ىحه السدافة بسا لا يقل عؽ 

 ( كؼ/ ساعة.24.92) (، فكانت1بار وفق السعادلة ) 1الدخعة الشغخية عشج ضغط إطار 
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 :حيث تسثل
 vtلمجخار )كؼ/ ساعة(  الدخعة الشغخية  
Tt  متخ بالثانية 50:الدمؽ اللازم لقظع الجخار مدافة 

)دورة/دقيقة(، وذلػ عشج ضغط إطار،  1500كخرت نفذ العسمية لحداب الدخعة الشغخية عشج عجد دوران السحخك 
 )بار(. 2، و1.6

، 1كسا حدبت الدخعة العسمية أو الفعمية، وذلػ بإجخاء عسمية الحخاثة بؾاسظة محخاث مظخحي عشج نفذ الزغؾط )
 ( عمى الشحؾ التالي: 2( بار وفق السعادلة )2، 1.6

    
6.3

T

50
v

P

P 









     (2) 
 الدخعة الفعمية أو سخعة الحخث ) كؼ/ ساعة( vp حيث
Tp  متخ بالثانية. 50لقظع مدافة الدمؽ اللازم 

 :الرفات المدروسة
 لقج تؼ دراسة تأثيخ الكيؼ السختمفة لزغط الإطار عمى أداء الجخار الدراعي الستسثمة في السعاييخ التالية:

 (Slippage Percentage. الشدبة السئؾية للاندلاق )1
ترف أداء الجخارات. يعبخ الاندلاق عؽ دوران  تعتبخ الشدبة السئؾية للاندلاق مؽ أىؼ السعاييخ أو الجلالات التي

عجلات الجخار الخمفية أو القائجة دون دفع لمجخار، وىؾ ما يعشي قجرة مفقؾدة وزيادة الؾقت السدتغخق لإنجاز العسمية 
سا وذلػ وفقا ل (3(. تؼ حداب الاندلاق في العجلات القائجة باستخجام السعادلة )2009الدراعية ) الشعسة والجبؾري، 

الشحؾ التالي: عمى وذلػ (Zoz, 1972)اقتخحو 
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 حيث تسثل: 
S)%( الشدبة السئؾية للاندلاق في العجلات الخمفية : 
vt)الدخعة الشغخية )كؼ/ ساعة : 
vp )الدخعة الفعمية )كؼ/ ساعة : 

 (Practical Productivity. الإنتاجية العسمية )2
عمى أنيا   تعج الإنتاجية العسمية أو الفعمية مؽ السقاييذ السدتخجمة في التعبيخ عؽ معجل أداء آلة زراعية. وتعخف

معجل الأداء الحكيقي )الفعمي( للآلة في الحقل، ولحداب الإنتاجية العسمية للآلة، الستسثمة ىشا في الجخار الدراعي، تؼ 
 ، عمى الشحؾ التالي: (Kepner et al., 1972)حة مؽ قبل( السقتخ 4استخجام السعادلة )

  tpPPP SvB1.0P              (4) 

 حيث تسثل:
 PP.)الانتاجية العسمية )ىكتار/ ساعة 

:Bp )العخض الذغال الفعمي لمسحخاث )متخ 
:vP  )الدخعة الفعمية )كؼ/ ساعة 
:Stp   ط لمسحاريث.كستؾس 0.75معامل استغلال الدمؽ وتداوي قيستو 

 (Theoretical Productivity. الإنتاجية الشغخية )3
%( مؽ الؾقت 100تعخف الإنتاجية الشغخية عمى أنيا أقرى إنتاجية يسكؽ الحرؾل عمييا عشجما تعسل الآلة عمى )

قتخحة مؽ الس (5) وبالدخعة السحجدة ليا، وبكامل العخض الترسيسي. بالإمكان حداب الإنتاجية الشغخية مؽ السعادلة
( عمى الشحؾ التالي:2012قبل )حامج، 

ttt vB1.0P                           (5) 

 حيث تسثل: 
Pt.)الإنتاجية الشغخية )ىكتار/ساعة : 
Bt.)العخض الذغال الترسيسي لمسحخاث )متخ : 
:vt  )الدخعة الفعمية )كؼ/ ساعة 

 (Field Efficiency. الكفاءة الحقمية ) 3
يسكؽ تعخيف الكفاءة الحقمية عمى أنيا الشدبة السئؾية للإنتاجية العسمية إلى الإنتاجية الشغخية، وتكؾن قيستيا أقل مؽ 

والتي يسكؽ كتابتيا  (Hunt, 1980)( السقتخحة مؽ قبل 6%. تؼ حداب الكفاءة الحقمية باستعسال السعادلة )100
           عمى الشحؾ التالي:

  

  
                                    (6)   

 حيث تسثل:
: Fe.)%( الكفاءة الحقمية 
:Pp .)الانتاجية العسمية )ىكتار/ ساعة 
:Pt .)الانتاجية الشغخية )ىكتار/ساعة 

 
 



 

 

 

 
 ((Soil Volume Disturbs. حجؼ التخبة السثارة 4

لحي يتؼ ازاحتو مؽ قبل السحخاث خلال فتخة زمشية محجدة، ويعتسج يعخف حجؼ التخبة السثارة عمى أنو حجؼ التخبة ا
( 7مؽ عسمية الحخاثة مؽ السعادلة ) ةعمى الإنتاجية الفعمية وعسق الحخث الفعمي. يسكؽ حداب حجؼ التخبة السثار 

 .(Bukhari, 1988; Yayh, 1989)والسؾصؾفة مؽ قبل كل مؽ 
                                           (9)    

 حيث تسثل:
:SDVساعة(.3حجؼ التخبة السثار )م/ 
 : Dp.)عسق الحخث الفعمي )سؼ 
 :Ppساعة(.2)مالفعمية  الإنتاجية العسمية أو/ 

ثلاث مكخرات. استخجمت طخيقة تحميل التبايؽ بعج ؾاقع ( وبCRDصسست التجخبة وفقا لمترسيؼ العذؾائي الكامل )
 حرائي عمى الشحؾ التالي:تحرل عمييا، وكان الشسؾذج الخياضي الإتجسيع الشتائج السختمفة الس

                  (8) 
 حيث تسثل:

Yij.)الاستجابة ) الدخعة الفعمية، الشدبة السئؾية للاندلاق، الانتاجية العسمية، الكفاءة الحقمية، حجؼ التخبة السثار : 
μ.الستؾسط العام : 
Tiار.: تأثيخ عامل ضغط الإط 
eij.الخظأ التجخيبي : 

(، حيث أجخيت السقارنة بيؽ الستؾسظات باستخجام أقل فخق SAS,V8حُممت الشتائج إحرائياً باستخجام بخنامجِ )
 . 0.05عشج مدتؾى  (LSD)معشؾي 

 النتائج والمناقذة: 
ى الدخعة الفعمية لمجخار. لزغط الإطار عم 0.05أعيخت نتائج تحميل التبايؽ أن ىشاك تأثيخاً معشؾياً عشج مدتؾى     

( أن ىشاك فخوقاً معشؾية، وفقا لاختبار أقل فخق معشؾي، بيؽ مدتؾيات ضغط الإطار في 2كسا يؾضح الججول )
بار  2التأثيخ عمى الدخعة الفعمية لمجخار، وأن ىحا التأثيخ كان تشاقرياً. فمقج ساىؼ الانخفاض في ضغط الإطار مؽ 

كؼ/ساعة، أي بشدبة زيادة مقجارىا  4.99كؼ/ساعة إلى  4.73ة العسمية لمجخار مؽ بار إلى زيادة الدخع 1.6إلى 
 4.99بار إلى زيادة الدخعة العسمية لمجخار مؽ 1بار إلى  1.6%. في حيؽ أدى انخفاض ضغط الإطار مؽ  5.49

مية لمجخار مع %. يخجع الدبب في ارتفاع قيؼ الدخعة الفع12.82كؼ/ساعة. وبشدبة مقجارىا  5.63كؼ/ساعة إلى 
الانخفاض في قيسة ضغط الإطار إلى أن الانخفاض في ضغط الإطار يديج مؽ مداحة تلامذ الإطار مع التخبة 

(Ground Contact area وكحلػ إلى التقميل مؽ مقجار انغخاز العجلات داخل التخبة مسا يؤدي إلى الإقلال مؽ ،)
(، مسا يحجث زيادة في سخعة الجخار. تتفق ىحه الشتائج Rolling Resistanceمقاومة الجوران أو مقاومة التجحخج )

 (.2009مع الشتائج التي تحرل عمييا )الشعسة والجبؾري، 

 
 



 

 

 

 ( تأثير تغير ضغط الإطارات الخلفية للجرار في الدرعة الفعلية، ندبة الانزلاق والانتاجية العملية*.2جدول)
 الإنتاجية العسمية )ىكتار /ساعة( )%( الاندلاق ة(الدخعة الفعمية )كؼ/ ساع ضغط الإطار)بار(

1 5.63a ± 0.1724 22.03c ±0.5371 0.219a ± 0.0066 
1.6 4.99b ± 0.0642  28.50b ± 1.0333 0.194b ±  0.0026 

2 4.73c ± 0.0929  33.74a ± 1.4753 0.184b ± 0.0036 
 لاختبار أقل فخق معشؾي. ( وفقاً P > 0.05لا تؾجج بيشيا فخوقات معشؾية ) * الستؾسظات التي تذتخك في حخف واحج عمى الأقل عسؾدياً 

. 0.05أعيخت نتائج تحميل التبايؽ معشؾية تأثيخ ضغط الإطار عمى خاصية الاندلاق للإطارات وذلػ عشج مدتؾى 
ط السختمفة، ( أن تأثيخ ضغط الإطارات كان طخدياً، وأن ىشاك فخوقاً معشؾية بيؽ مدتؾيات الزغ2يؾضح الججول )

بار  1.6بار إلى  2وفقاً لاختبار أقل فخق معشؾي، عمى الشدبة السئؾية للاندلاق. فانخفاض قيسة ضغط الإطار مؽ
%. 15.53%، أي بشدبة انخفاض مقجارىا28.50% إلى  33.74أدى إلى انخفاض الشدبة السئؾية للاندلاق مؽ 

% إلى 28.50معيا الشدبة السئؾية للاندلاق مؽ بار انخفزت  1بار إلى  1.6أما عشج انخفاض الزغط مؽ 
 (.2009؛ بشجر، 2009% وتتفق ىحه الشتائج مع الشتائج التي تحرل عمييا كل مؽ )الشعسة والجبؾري، 22.03

فيسا يتعمق بتأثخ ضغط الإطارات الخمفية لمجخار عمى الإنتاجية العسمية، أعيخت نتائج تحميل التبايؽ أن ىحا التأثيخ 
بار إلى ارتفاع معشؾي الإنتاجية  1.6إلى  2. فمقج أدى انخفاض ضغط الإطار مؽ 0.05اً عشج مدتؾى كان معشؾي

ىكتار/ساعة، أي بشدبة  0.194ىكتار/ساعة إلى  0.184العسمية، وفقاً لاختبار أقل فخق معشؾي، حيث ارتفعت مؽ 
ارتفاع الإنتاجية العسمية مؽ  بار إلى 1بار إلى  1.6%. في حيؽ سبب انخفاض ضغط الإطار مؽ 5.43زيادة 

 زيادة إلى سبب ذلػ %. يعؾد12.88ىكتار /ساعة، أي بشدبة زيادة مقجارىا  0.219ىكتار/ساعة إلى  0.194
 العجلات. ومؽ السعمؾم أن الدخعة الفعمية ىي أحج مقؾمات داخل الزغط انخفاض العسمية لمجخار بفعل الدخعة

مع الشتائج التي  وىؾ ما يتفق الإنتاجية العسمية في يتبعيا زيادة ادة في الدخعةزي أي فإن لحلػ، الخئيدية. الإنتاجية
 (.2009تحرل عمييا كل مؽ )الشعسة والجبؾري، 

عشج مدتؾى  الحقمية كان معشؾياً  ةدلت نتائج تحميل التبايؽ أن تأثيخ ضغط الإطارات الخمفية لمجخار عمى الكفاء
% إلى 66.19الحقمية مؽ  ةبار زيادة معشؾية في الكفاء 1.6إلى  2 . فمقج سبب انخفاض ضغط الإطار مؽ0.05

. في حيؽ نذأ 0.05عشج مدتؾى معشؾية و  لاختبار أقل فخق معشؾي  % ، وذلػ وفقاً 7.88% وبشدبة زيادة 71.41
% 71.41بار إلى زيادة معشؾية لمكفاءة الحقمية، بحيث ارتفعت مؽ  1بار إلى  1.6عؽ انخفاض ضغط الإطار مؽ 

 .% 9.10وبشدبة زيادة مقجارىا  77.91لى إ
 
 
 
 

 
 



 

 

 

 *على الكفاءة الحقلية وحجم التربة المثارةضغط الإطارات الخلفية للجرار  تأثير تغير( 3جدول ) 
 / ساعة( 3حجؼ التخبة السثار )م الكفاءة الحقمية )%( ضغط الإطار)بار(

1 58.38a ± 0.358 394.20a ±11.9853 
1.6 53.49b ± 0.827 349.20b ± 4.7624 

2 49.60c ± 1.09 331.20c ± 6.4901 
 لاختبار أقل فخق معشؾي. ( وفقاً P > 0.05لا تؾجج بيشيا فخوقات معشؾية ) * الستؾسظات التي تذتخك في حخف واحج عمى الأقل عسؾدياً 

اً لشتائج تحميل التبايؽ. ، وذلػ وفق0.05إن تأثيخ ضغط الإطار عمى حجؼ التخبة السثارة كان معشؾياً عشج مدتؾى 
( وجؾد 3حيث أدى انخفاض قيؼ ضغط الإطار إلى ارتفاع حجؼ التخبة السثارة. تؾضح الشتائج الؾاردة في الججول )

فخوق معشؾية بيؽ مدتؾيات ضغط الإطار في التأثيخ عمى حجؼ التخبة السثارة.  فعشج انخفاض قيسة ضغط الإطار 
/ساعة، أي بشدبة زيادة  3م 349.20/ساعة إلى  3م 331.20لتخبة السثارة مؽ بار ارتفع حجؼ ا 1.6بار إلى  2مؽ

بار فإن حجؼ التخبة السثارة ارتفع مؽ  1بار إلى  1.6%.أما عشج انخفاض ضغط الإطار مؽ 5.43مقجارىا 
%. يعدى الدبب في ذلػ إلى أن 12.88/ ساعة، أي بشدبة زيادة مقجارىا  3م 394.20/ساعة إلى  3م 349.20

في تحجيج   انخفاض ضغط الإطار يداىؼ في زيادة الدعة أو الإنتاجية العسمية والتي تعتبخ مؽ العشاصخ الأساسية
فديادة الدخعة التي تدداد مع انخفاض ضغط الإطارات، يدداد حجؼ التخبة السثارة وىح يتفق مع ما  حجؼ التخبة السثارة

 (.2017تؾصل إليو )عامخ، 
 :الاستنتاج

زح أن الانخفاض في ضغط الإطارات الخمفية لمجخار الدراعي أدى إلى تحديؽ أداء الجخار لجسيع مسا تقجم يت
حقمية عشج قيؼ مختمفة وأكثخ تبايشاً مؽ الالعجيج مؽ التجارب  ءالرفات السجروسة. تؾصي الجراسة بالتؾسع في إجخا

مختمفة، وباستخجام أنؾاع  ةثاساق حخ ضغط الإطارات وعشج تخب مختمفة القؾام والسحتؾى الخطؾبي وكحلػ عشج أع
 مختمفة مؽ السحاريث.
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Abstract: 

The study aimed to investigate the effect of air pressure changes in driving wheels on 

tractor performance (MASSEY FERGUSON MF735) with two-wheel drive and two-

shaft tipper plow in sandy soil. Practical speed, slippage percentage, practical 

productivity, field efficiency and volume of raised soil were used as selected indicators to 

evaluate the performance of the tractor. A field experiment was conducted at the 

Research Station of the Faculty of Agriculture, University of Tripoli, Libya, at the 

beginning of November 2020. The experiment was carried out according to the complete 

randomized design (CRD) with three replications for each treatment which was 

represented by the change in tire pressure i.e., 1, 1.6 and 2 (bar). The results revealed that 

the tractor gave the best performance at the lower air pressure inside the rear tires of the 

tractor. The practical speed of the tractor increased significantly (at level of 0.05) from 

4.73 (km/h) to 5.63 (km/h), when the pressure decreased from 2 (bar) to 1 (bar). The 

percentage of slippage significantly decreased (at level of 0.05) from 33.74% to 22.03% 

when the air pressure inside the rear tires of the tractor decreased from 2 (bar) to 1 (bar). 

The results also showed that tire pressure at 1 (bar) was higher in obtaining the highest 

rate of practical productivity with 0.219 (ha/hour), the highest average field efficiency 

with 77.91%, and the highest average of soil volume disturbs with 394.20 m
3
 /hour. 

Key words: practical speed, percentage slippage, practical productivity, field efficiency, soil 

volume disturbs. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


